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  D ÉFINIR UN ENSEMBLE DE 
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PREMIERS RÉSULTATS : CORRÉLATION BC - FLUX
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PREMIERS RÉSULTATS : CORRÉLATION BC - FLUX
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PREMIERS RÉSULTATS : CORRÉLATION BC - FLUX

-0.75 -0.5 -0.25 0 0.25 0.5 0.75
PER-EDGE CORRELATION COEFFICIENT (DAEETTBC - FLOW)

◼︎ CORRÉLATION POSITIVE  
LIENS EN CONDITION FLUIDES 
↑ TEMPS DE PARCOURS ‣ ↓ BC ‣ ↓ FLUX 
↓ TEMPS DE PARCOURS ‣ ↑ BC ‣ ↑ FLUX 

◼︎ CORRÉLATION NÉGATIVE 
LIENS EN CONDITION CONGESTIONNÉES 
↑ TEMPS DE PARCOURS ‣ ↓ BC ‣ ↑ FLUX 
↓ TEMPS DE PARCOURS ‣ ↑ BC ‣ ↓ FLUX 

◼︎ CORRÉLATION NULLE  
LIENS TOPOLOGIQUEMENT CRITIQUES    
↓ ↑ TEMPS DE PARCOURS ‣ → BC 



PREMIERS RÉSULTATS : HÉTÉROGÉNÉITÉ
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LE NOEUD n À SES VOISINS



PREMIERS RÉSULTATS : HÉTÉROGÉNÉITÉ
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DÉCALAGE VERS ZÉRO DE LA DEGREE DISTRIBUTION EN PRÉSENCE DE PERTURBATION 
↓TEMPS DE PARCOURS  -  ↓ NIVEAU DE SERVICE   -  ↓ DEGREE DES NOEUDS IMPACTÉS
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PREMIERS RÉSULTATS : HÉTÉROGÉNÉITÉ

◼︎ IMPACT DES PERTURBATIONS 
↑ SYMÉTRIE IN/OUT DEGREE ‣ DÉCALAGE VERS 0 
↓ DENSITÉ ‣ RÉDUCTION AVERAGE DEGREE 
↓ HÉTÉROGÉNÉITÉ

TUNNEL CLOSURE 
SNOW 

SUBWAY DISRUPTUTION 
STRIKE



TRAVAUX FUTURS

◼︎ POURSUITE DE L’ANALOGIE AU TRAVAIL DE GAO ET AL. 
DÉTERMINATION DU PLAN SÉPARANT LES ZONES RÉSILIENTE ET NON-RÉSILIENTE 
VIA LA MODÉLISATION DES DYNAMIQUES DU RÉSEAU DE TRANSPORT 

◼︎ EXTENSION DES TRAVAUX À DES RÉSEAUX MULTIMODAUX 
BC PONDÉRÉE DYNAMIQUEMENT (PAR LE FREE FLOW TRAVEL TIME ✓)
ANALYSE DE L’HÉTÉROGÉNÉITÉ DU GRAPHE (COEFFICIENT D’ATTRACTIVITÉ DE MODE ✓) 

◼︎ SIMULATION DE STRESS TEST POUR ÉTUDIER DES SITUATIONS DÉGRADÉE 
DÉTERMINATION DES PERTURBATIONS À REPRÉSENTER ET REPRÉSENTATION 

◼︎ ÉLABORATION ET ÉVALUATION DE STRATÉGIES DE MITIGATION 
IMPLÉMENTATION ET TEST DES STRATÉGIES EN SIMULATION 



MERCI POUR VOTRE ATTENTION 
QUESTIONS ?
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