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TRAVAUX FUTURS

= POURSUITE DE LANALOGIE AU TRAVAIL DE GAO ETAL.

DETERMINATION DU PLAN SEPARANT LES ZONES RESILIENTE ET NON-RESILIENTE
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BC PONDEREE DYNAMIQUEMENT (PAR LE FREE FLOW TRAVELTIME V')
ANALYSE DE 'HETEROGENEITE DU GRAPHE (COEFFICIENT D'ATTRACTIVITE DE MODE V')

= SIMULATION DE STRESS TEST POUR ETUDIER DES SITUATIONS DEGRADEE
DETERMINATION DES PERTURBATIONS A REPRESENTER ET REPRESENTATION

= ELABORATION ET EVALUATION DE STRATEGIES DE MITIGATION
IMPLEMENTATION ETTEST DES STRATEGIES EN SIMULATION
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